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@ Schwungradausbiidung 

@ Schwungradausbiidung mit einem an einen Motor an- 
schliefcberen ersten Schwungrad (1), einem an dem ersten 
Schwungrad (1) drehbar gehaJtenen zweiten Schwungrad 
(8), das zusammen mit dem ersten Schwungrad (1) einen 
inneren Hohlraum begrenzt. wobei das zweite Schwungrad 
(6) einen Reibbelag (6d) aufweist und radial innerhalb dieses 
Reibbelags (6d) ein in Umfangsrichtung ausgesparter Auf- 
fangkanat (52) ausgebitdet ist, der in radialer Richtung 
vertieft ist und ausgetretene und durch Zentrifugalkraft auf 
die Serte des Reibbelags (6d) getriebene Schmierflussigkeit 
auffangt und in eine Vielzahl von Durchgangslochern (53) 
leitet, die sich von dem Auffangkana! (52) zu dem Hohlraum 
erstrecken, und mit einem Proportional-Da mpfungsmecha- 
nismus (60), der in dem Hohlraum angeordnet ist und 
Torsionsschwinjgungen zwischen den Schwungridem (1, 6) 
durch eine in ihm enthaitene Flussigkeit dimpft 



1 

Beschreibung. 


Die Erfindung betrifft eine Schwungradausbildung 
mit einem ersten Schwungrad, einem zweiten Schwung- 
rad und einem dazwischen angeordneten Proportional- 5 
Dampfungsmechanismus. 

Verbund-Schwungradausbildungen fur Fahrzeugmo- 
toren werden lauf end verwendet und sie weisen ein er- 
stes Schwungrad und ein zweites Schwungrad mit ei- 
nem dazwischen angeordneten Proportional-Damp- 10 
fungsmechanismus auf. Das erste und das zweite 
Schwungrad sind uber ein Lager drehbar miteinander 
verbunden. Das zweite Schwungrad hat einen Reibbe- 
iag, an welchem das Reibmaterial einer Kupplungs- 
scheibe gedriickt wird. 15 

Ein Schmiermittel ist in dem zwischen den Schwung- 
radern angeordneten Lager abgedichtet eingeschlossen. 
Jedoch verschlechtert sich die Schmierfahigkeit inner- 
halb des Lagers im Laufe eines langeren Betriebs, was 
dazu fuhren kann, daB Schmiermittel nach auBen dringt 20 
und den Reibbeiag des zweiten Schwungrades erreicht 
und dort zu einem Schlupfen der Kupplung fuhrt _ 

Der Proportionaldampfungsmechanismus zwischen 
den Schwungradern ist mit einer Flussigkeit gefullt, zum 
Beispiel mit Fett. Diese Flussigkeit kann durch das La- 25 
ger und/oder Dichtungen nach auBen dringen und uber 
den Reibbeiag verspritzt werden. Das Schmiermittel 
haftet demzufolge an der Kupplung und tragt zusatzlich 
zu dem Problem des Schlupfens bzw. Rutschens der 
Kupplung beL 30 

Die von dem ersten Schwungrad ausgehende Kraft 
wird uber eine Ausgangsplatte auf das zweite Schwung- 
rad ubertragen. Die Ausgangsplatte und das zweite 
Schwungrad stehen uber entsprechende Verzahnungs- 
bereiche in kammendem Eingriff. Etwas Fett aus dem 35 
Proportional-Dampfungsmechanismus sollte in die Ein- 
griffsbereiche zwischen der Ausgangsplatte und dem 
zweiten Schwungrad gelangen, urn dort fur Schmierung 
zu sorgen. Durch hohe Betriebstemperaturen wird das 
Schmiermittel jedoch verdunnt und daruber hinaus 40 
durch Drehung bei hoher Geschwindigkeit radial nach 
auBen getrieben, der art, daB es in den Verzahnungsbe- 
reichen an Schmiermittel mangelt, was zu einem Reib- 
verschluB der Zahne der Zahnrader fuhrt 

Der Proportional-Dampfungsmechanismus dampft 45 
zwar Torsionsschwingungen wahrend der Ubertragung 
der Motorkraft, jedoch kann er die gleichzeitig auftre- 
tenden Biegegeschwingungen nicht dampfen. Diese 
werden vielmehr auf das Getriebe ubertragen und fuh- 
ren zu Fahrzeuggerauschen. so 

Eine voranstehend beschriebene Schwungradausbil- 
dung ist beispielsweise aus der WO 91/10 078 bekannt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Schwungradausbildung zu schaffen, bei der das Aus- 
maB, in dem Schmiermittel auf die Kupplung ubertra- 55 
gen wird, zu verringern bzw. zu vermeiden, um so das 
Rutschen der Kupplung einzuschranken bzw. zu ver- 
meiden. 

Daruber-hinaus-soll eine~ausreichend groBe Menge 

Schmiermittel den Eingriffsbereichen zwischen der 60 
Ausgangsplatte und dem zweiten Schwungrad zuge- 
fuhrt werden, um Getriebegerausche wahrend des Be- 
triebs des Fahrzeugs zu reduzierea 

Diese Aufgabe wird bei einem Gegenstand nach dem 
Oberbegriff von Anspruch 1 erfindungsgemaB durch 65 
dessen kennzeichnende Merkmale gelost 

Dazu weist eine Schwungradausbildung ein erstes, an 
einen Motor anschlieBbares Schwungrad, ein zweites 


Schwungrad und einejL Proportional-Dampfungsme- 
chanismus auf. Das A Schwungrad ist durch das 
erste Schwungrad drehrar gehalten und hat einen Reib- 
beiag, an welchen ein Kupplungsreibmaterial gedriickt 
wird Der Proportional-Dampfungsmechanismus ist 
zwischen dem ersten und dem zweiten Schwungrad an- 
geordnet und dampft durch die Viskositat der darin ent- 
haltenen Flussigkeit Torsionsschwingungen zwischen 
den Schwungradern- An dem zweiten Schwungrad ist 
radial innerhalb des Reibbelags ein in Umfangsrichtung 
ausgesperner Auffangkanal, der die durch Zentrifugal- 
kraft in Richtung auf den Reibbeiag geschleuderte Flus- 
sigkeit auffangt, und in radialer Richtung vertieft ist 

Wahrend des Betriebs fangt der Ringkanal die Flus- 
sigkeit, die entlang des zweiten Schwungrads in Rich- 
tung auf den Reibbeiag wandert Diese Flussigkeit wird 
dann durch Durchgangslocher in Richtung auf das erste 
Schwungrad abgeleitet Dadurch wird das Lecken von 
Flussigkeit auf den Reibbeiag des zweiten Schwungrads 
reduziert und das Rutschen der Kupplung einge- 
schrankt 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung bevor- 
zugter Ausfuhrungsformen im Zusammenhang mit den 
Zeichnungea Darin zeigt 

Fig. 1 Eine aufgesplitterte Schnittansicht einer 
Schwungradausbildung nach der Erfindung, und zwar 
nach der Linie I-I von Fig. 2; 

Fig. 2 Eine Teilschnittansicht der Schwungradausbil- 
dung von Fig. 1 ; 

Fig. 3 Eine vergroBerte Teilansicht von Fig. 1 ; 

Fig. 4 Eine vergroBerte Teilansicht einer Flache eines 
zweiten Schwungrads der erfindungsgemaBen 
Schwungradausbildung; 

Fig. 5a und 5b Jeweils eine Draufsicht und eine 
Schnittansicht einer Kegelfeder; 

Fig. 6 Ein perspektivisches Sprengbild eines Flussig- 
keitsgehauses; 

Fig. 7 Eine graphische Darstellung der Dampfungs- 
charakteristiken; 

Fig. 8 Eine Fig. 3 entsprechende Ansicht einer zwei- 
ten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ; 

Fig. 9 Eine Fig. 4 entsprechende Ansicht der zweiten 
Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 10 Eine Fig. 3 entsprechende Darstellung einer 
dritten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 11 Eine Fig. 4 entsprechende Darstellung der 
dritten Ausfuhrungsform; 

Fig. 12 Eine Fig. 4 entsprechende Darstellung einer 
vierten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Fig. 13 Eine Fig. 3 entsprechende Darstellung einer 
funften Ausfuhrungsform der Erfindung und 

Fig. 14a und 14b Jeweils eine Teildraufsicht und eine 
perspektivische Schnittansicht einer Kegelfeder der 
funften Ausfuhrungsform der Erfindung. 

Die in der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1 gezeigte 
Schwungradausbildung nach vorliegender Erfindung 
wj^t_ein ^mes3chwAmgrad_l,-^ 
"durch das erste Schwungrad drehbar gehaltenes zweites 
Schwungrad 6 und einen zwischen dem ersten 
Schwungrad 1 und zweiten Schwungrad 6 angeordneten 
Proportional-Dampfungsmechanismus 60 auf. Das erste 
Schwungrad 1 ist an der KurbelweUe -eines Fahrzeug- 
motors befestigt Eine Kupplung 7 ist an dem zweiten 
Schwungrad 6 montierbar. 

Das erste Schwungrad 1 ist eine Verbundscheibe, die 
gebildet ist durch eine mittels Bolzen 18 mit der Kurbel- 
weUe verbundene zentrale Nabe la, einen mit der Nabe 


ta einstuckigen und sich radial erstredjgid 


^ f iden Bundbe- 

reich lb und%inen Schwungradbereid^t, der einstiik- 
kig rund urn die Peripherie des Bundbereichs lb ausge- 
bildetist 

Die Nabe la erstreckt sich in das zweite Schwungrad 5 
6 hinein und halt letzteres durch das daran angeordnete 
Lager, so daB es drehbar ist Das Lager 5 wird durch 
eine Platte 19 gehalten, die mit Hilfe von Schrauben 22 
an der Krone der Nabe la befestigt ist Eine Stopper- 
platte 2 befindet sich gegenuber dem Bundbereich lb, 10 
und zwar derart daB dazwischen ein fester Raum defi- 
niert wird. Die Stopperplatte 2 ist mittels Bolzen 3 an 
den Bundbereich lb geschraubt Zwischen dem Bundbe- 
reich lb und der Stopperplatte 2 befindet sich der Pro- 
portional- Dampfungsmechanismus 60, der so ausgebil- 15 
det ist, daB er auf einfache Weise von dem Bundbereich 
lb gelost werden kann, indem die Bolzen 3 entfernt 
werden. 

Das zweite Schwungrad 6 ist eine Verbundscheibe, 
die gebildet ist durch eine zentrale Nabe 6a, einen mit 20 
der Nabe 6a einstuckigen und sich in radialer Richtung 
erstreckenden Andruckbereich 6b und einen Kupp- 
lungsmontagebereich 6c, der einstuckig mit der Peri- 
pherie des Andruckbereichs 6b ausgebildet ist 

Die Nabe 6a erstreckt sich in Richtung auf das erste 25 
Schwungrad 1 und seine Innenflache ist durch das Lager 
5 gestutzt bzw. gehalten. 

Rund urn die Krone der Nabe 6a sind, wie in Fig. 2 
gezeigt, wellenformige Zahne 14 ausgebildet, mit wel- 
chen sich der Proportional-Dampfungsmechanismus 60 30 
in Eingriff befmdet Die Flache des Andruckbereichs 6b 
auf der Kupplungsseite ist ein Reibbelag 6d, an welchen 
das Reibmaterial einer Kupplungsscheibe 11 gedriickt 
wird Der Reibbelag 6b erstreckt sich axial iiber die 
angrenzende Endflache der Nabe 6a hinaus, wobei die 35 
radial innere Flache dieser Verlangerung einen in Um* 
fangsrichtung ausgesparten bzw. vertieften Aufnahme- 
bereich 52 bildet Dieser Aufnahmebereich 52 fangt das 
Fett auf, das wahrend des Betriebs unter Zentrifugal- 
kraft radial nach auBen dringt, und zwar entlang der auf 40 
der Seite der Kupplungsscheibe 11 gelegenen Flache 
des zweiten Schwungrades 6. 

Durchgangslocher 53 sind in dem zweiten Schwung- 
rad 6 ausgebildet und dienen zum Abfuhren des durch 
den Aufnahmebereich 53 aufgenommenen Fetts in 45 
Richtung auf das erste Schwungrad 1. Die Durchgangs- 
locher 53 sind, wie Fig. 4 zeigt gerundete Locher, die 
voneinander beabstandet sind. Die Durchgangslocher 
53 weiten sich in Richtung auf das erste Schwungrad 
derartig, daB das Fett problemlos entlang der Durch- 50 
gangslocher 53 in Richtung auf das erste Schwungrad 1 
passieren kann. 

Eine Vielzahl von Neben-Durchgangslochem 54 ist 
radial innerhalb genau der Bereiche ausgebildet, die kei- 
ne Durchgangsldcher 53 zeigen, und diese Neben- 55 
Durchgangslocher 54 sind durch das zweite Schwung- 
rad 6 hindurchgefuhrt und radial nach auBen schrag 
verlaufend ausgebildet In komplementarer Weise die- 
nen sie zur Abfuhrung von Fett, das entlang der auf der 

Seite jler JCupplungsscheibe-ll-gelegenen" Seite des 60 
'zweiten Schwungrades 6 in Richtung auf das erste 
Schwungrad 1 wandert 

Ein Spalt 25 ist, wie Fig. 3 zeigt, zwischen der Krone 
der Nabe 6a und der Nabe la defmiert In diesem Spalt 
25 befindet sich eine Kegelf eder 26. 65 

Die Innen- und AuBenkanten der Kegelf eder 26 druk- 
ken jeweils leicht gegen die Naben la und 6a. Die Ke- 
gelfeder 26 schneidet den Spalt 25 von einem Spalt 27 


radial innerhalb des Spalt^^ und zwischen den Naben 
la und 6a ab. Wie aus Fig.Mlrvorgeht zeigt die Kegel- 
feder 26 entlang ihrer Penpnerie vier Ausschnitte 26a. 
Aus dem Proportional-Dampfungsmechanismus 60 aus- 
tretendes und in den Spalt 27 eintretendes Fett gelangt 
unter Einwirkung von Zentrifugalkraft durch diese Aus- 
schnitte 26a zuruck zu dem Proportional-Dampfungs- 
mechanismus 60. Der Bereich der Nabe 6a, der radial 
innerhalb der Krone liegt, ist eine kegelige bzw. abge- 
schragte Flache 29, die das Fett in dem Spalt 27 auf den 
Proportional- Dampfungsmechanismus 60 richtet 

Das Lager 5 enthalt Acrylharzdichtungen, und ein 
Paar Lagerdichtungselemente 5a und 5b verschlieBen 
das Lager in peripherer und seitlicher Richtung. Die 
Lagerdichtungselemente 5a und 5b bestehen aus Poly- 
phenylensulfidharz (PPS> Die Rander des inneren Laufs 
sind gekerbt, damit ein Kontakt mit den angrenzenden 
radial inneren Kanten der Lagerdichtungselemente 5a 
und 5b vermieden wird. 

Eine die Kupplung 7 enthaltende Kupplungsabdek- 
kungsaubildung 8 ist auf einem entsprechenden Belag 
des Kupplungsmontagebereichs 6c befestigt Die Kupp- 
lungsabdeckungsausbildung 8 besteht aus einer Kupp- 
lungsabdeckung 8a, einer Andruckplatte 9 und einer 
Membranfeder 10. Die Kupplungsabdeckung 8a uber- 
deckt eine Kupplungsscheibe 11. 

Nachfolgend wird der Proportional-Dampfungsme- 
chanismus 6 naher erlautert 

Dieser enthalt ein Paar angetriebener Platten 12, die, 
wie Fig. 2 zeigt, uber wellenformige Zahne 13 verf ugen, 
die mit den rund um die Krone der Nabe 6a des zweiten 
Schwungrades 6 ausgebildeten wellenformigen Zahnen 
14 in Eingriff stehen. Dieser Eingriff ermoglicht die inte- 
gral Drehung der angetriebenen Platte 12 und des 
zweiten Schwungrades 6. 

Die angetriebenen Platten 12 zeigen, wie aus Fig. 2 
deutlich wird, eine Vielzahl von Offnungen 15, die in 
Umfangsrichtung voneinander beabstandet sind. In den 
Abschnitten des Bundbereichs lb und der Stopperplatte 
2 sind den Offnungen 15 entsprechende Ausnehmungen 
16 und 17 ausgebildet (siehe Fig. 1). Schraubenfedern 20 
zur Obertragung eines Torsionsdrehmoments sind in 
den Offnungen 15 und Ausnehmungen 16 und 17 derart 
angeordnet, daB sie in Umfangsrichtung zusammen- 
druckbar sind. Die Schraubenfedern 20 stutzen sich an 
den einander in Umfangsrichtung gegenuberliegenden 
Wanden der Offnungen 15 sowie der Ausnehmungen 16 
und 17 ab, und zwar uber Federsitze 21. Wenn der Pro- 
portional- Dampfungsmechanismus 60 nicht aktiviert ist, 
stutzen sich lediglich die radial inneren Enden der Fe- 
dersitze 21 an den in Umfangsrichtung einander gegen- 
uberliegenden Wanden der Offnungen 15 ab. Das heiBt, 
die in den Offnungen 15 enthaltenen Schraubenfedern 
20 haben ihre Enden in bezug auf die einander gegen- 
uberliegenden Wande der Offnungen 15 vorgespannt 
liegen. 

Ein ringformiges Flussigkeitsgehause 30, das in Fig. 6 
gezeigt ist, ist zwischen dem KragenbereicXtb.und-der 
^Stopperplatte -2-rund um dTeTeripherie der angetriebe- 
nen Platten 12 aufgenommen, wie das in Fig. 1 darge- 
stellt ist Das Flussigkeitsgehause 30 hat eine Vielzahl 
von in Umfangsrichtung voneinander beabstandeten 
Lappen 30c (Fig. 2 und 6), die radial Jiach innen vor- 
springen. Zusatzlich besitzen die Lappen 30c Offnungen 
32, die von den Bolzen 3 durchgriffen werden. Das Flus- 
sigkeitsgehause 30 besteht aus im wesentlichen sektor- 
formigen Gehauseteilen 30A. Die komplementaren 
Lappen 30c der benachbarten Gehauseteile 30A uber- 


lappen einander, wodurch das Flj^gkeitsgehause 30 
eine ringformige {Configuration b^Pt Entlang des ra- 


dial inneren Bereichs des Flussigkeitsgehauses 30 befin- 
det sich ein gegenuberliegendes Paar innerer Rander 
30a, die in Ringnuten 31 passen, die in den angetriebe- 
nen Platten 12 ausgebildet sind, so daB eine durch das 
Flussigkeitsgehause 30 begrenzte Flussigkeitskammer 
abgedichtet wird. Die Flussigkeitskammer wird somit 
von den Wanden des Flussigkeitsgehauses 30 umfangs- 
seitig umschlossert 

Ein Schieber 35 ist in Umfangsrichtung verschiebhch 
in dem Flussigkeitsgehause 30 angeordnet und als Kap- 
pe ausgebildet, die sich radial nach innen offnet, und die 
auBere Umfangsflache in radialer Richtung ist bogen- 
formig ausgebildet, so daB sie mit der Innenflache der 
umfangsseitigen Wand 30b des Flussigkeitsgehauses 30 
ubereinstimmt Schenkelbereiche 37 sind an jeder der 
vier Ecken des off enen Endes des Schiebers 35 ausgebil- 
det, wodurch FlQssigkeitsdurchlasse 50 zwischen be- 
nachbarten Paaren der Schenkelbereiche 37 gebildet 
werden. Bezugnehmend auf Fig. 2 sind die Schenkelbe- 
reiche 37 des Schiebers 35 in Gleitkontakt mit den um- 
fangsseitigen Verbundkanten der angetriebenen Platten 

12. n . , 

Vorsprunge 36 sind an der verbundformigen Penpne- 
rie der angetriebenen Platten 12 ausgebildet und fuhren 
radial nach auBen ab. Jeder Vorsprung 36 springt in 
einen entsprechenden Schieber 35 vor. Die in Umfangs- 
richtung einander gegenuberliegenden Wande jedes 
Schiebers 35 bilden Stopper 35a, die in Umfangsnch- 
tung von dem Vorsprung 36 zum Beispiel in einem Wm- 
kel von 01 bzw. 02 beabstandet sind, wenn der Motor 
stillsteht Der Vorsprung 36 teilt den Raum innerhalb 
des Schiebers 36 in ein erstes Unterabteil 40 in dessen 
vorderem Bereich und ein zweites Unterabteil 41 in 
dessen hinterem Bereich auf, und zwar in bezug auf die 
Drehrichtung R, und bildet eine Nebendrossel SI, wo- 
durch die Unterabteile 40 und 41 entlang der Innenfla- 
che des Schiebers 35 miteinander kommunizieren. 

Hauptdrosseln S2, durch welche benachbarte Abteile 
45 und 46 miteinander kommunizieren, sind zwischen 
der konkaven Innenflache der Lappen 30c und den um- 
fangsseitigen Verbundkanten der angetriebenen Platten 
12 ausgebildet Der Spielraum zwischen den Hauptdros- 
seln S2 ist kleiner als jener der Nebendrosseln SI. Mit 
anderen Worten, der Querschnittsbereich der Neben- 
drossel SI ist groBer als jener der Hauptdrossel S2. 
Flussigkeitskompensationswege 47 sind zwischen den 
Wanden der angetriebenen Platten 12 ausgebildet Je- 
der Flussigkeitsweg 47 offnet sich in Richtung auf den 
entsprechenden Schieber 35 in der radial auBeren Kante 
des Vorsprungs 36. Der Flussigkeitsweg 47 erstreckt 
sich von dieser Offnung radial nach innen und bildet 
zwei Zweige in Richtung auf die Offnungen 15, wobei 
die Zweige in den Offnungen 15 munden. 

Nachstehend erfolgt die Beschreibung des Betriebs 
der Schwungradausbildung. 

Wenn wahrend des Betriebs ein Torsionsdrehmo- 
ment erzeugt wird, wird das_erste Schwungrad 1-in-be- 
~zug~auTdie Drehrichtung der angetriebenen Platten 12 
mit dem oder gegen den Uhrzeigersinn gedreht Zu Be- 
ginn, namlich bei einer Torsion in einem kleinen Winkel, 
werden die Schraubenfedern 20 derart zusammenge- 
druckt, daB ihre vorgepannten Enden knapp die angren- 
zenden Wande der Offnungen 15 treffen, wobei der Pro- 
portional-Dampfungsmechanismus 60 fur eine Steifig- 
keit geringer Torsion sorgt Wahrend der Torsionswin- 
kel groBer wird, werden die Schraubenfedern 20 derart 


zusammengedruckt daBderen betroffene Enden sich an 
den Endflachen der Cj^mgen 15 abstutzen, wobei der 
Proportional-Dampfurrfsmechanismus 60 fur eine Stei- 
figkeit hoher Torsion sorgt 
5 Die nachfoigende Beschreibung gilt zur Erzeugung 
eines Hysteresedrehmoments aufgrund des Fliissig- 
keitsstroms, was durch die Anderung des Torsionsdreh- 
moments verursacht wird 
Setzt man einen Zustand voraus, in dem sich der Vor- 
10 sprung 36 nicht an einem der Stopper 35a des Schiebers 
35 abstutzt und sich das Schwungrad 1 relativ zu den 
angetriebenen Platten 12 zum Beispiel in Richtung R 
dreht, dann bewegen sich das Flussigkeitsgehause 30 
und der Schieber 35 gemeinsarn in Richtung R- Folglich 
is wird das zweite Unterabteil 41 zusammengedruckt, wo- 
durch dessen Volumen abnimmt, und gleichzeitig wird 
das erste Unterabteil 40 vergroBert wodurch sich auch 
dessen Volumen vergroBert Daraus ergibt sich, daB die 
Flussigkeit durch die Nebendrossel SI hauptsachlich 
20 aus dem zweiten Unterabteil 41 in das erste Unterabteil 
40 stromt Da der Querschnittsbereich der Nebendros- 
sel SI groB ist, ist der Widerstand des Durchgangs in 
diesem Moment klein. Infolgedessen ist auch das er- 
zeugte Hysteresedrehmoment HI (siehe Fig, 7) niedrig. 
25 Wenn sich der Winkel der Torsion soweit vergroBert, 
daB der Stopper 35a der an dem hinteren Ende gelege- 
nen Wand des Schiebers 35 in bezug auf die Drehrich- 
tung R in Kontakt mit dem Vorsprung 36 gelangt, wird 
die Nebendrossel Si geschlossen und der Schieber 35 an 
30 den Vorsprung 36 gedriickt Das heiBt, der Schieber 35 
bewegt sich in Verbindung mit dem Vorsprung 36. Das 
erste Schwungrad 1 und das Gehause 30 bewegen sich 
relativ zu den angetriebenen- Platten 12 und zu dem 
Schieber 35 nach vorne in Richtung R. Folglich stromt 
35 die Flussigkeit in dem folgenden Abteil 46 umgekehrt 
zur Richtung R in das vorangehende Abteil 45, und zwar 
durch die Hauptdrossel S2 und durch den Spalt zwi- 
schen der AuSenflache des Schiebers 35 und dem Ge- 
hause 30 auch nach vorne in Richtung R in das erste 
40 Abteil 45. Da der Querschnittsbereich der Hauptdrossel 
S2 klein ist, wird in diesem Moment ein hoher Flussig- 
keitswiderstand erreicht Infolgedessen ist das erzeugte 
Hysteresedrehmoment H2 (Fig. 7) hoch. 
Da das erste Schwungrad 1 nach einer Vorwartsdre- 
45 hung wie oben beschrieben revertiert, lost sich der 
Stopper 35a der am hinteren Ende gelegenen Wand des 
Schiebers 35 zunachst von dem Vorsprung 36, derart, 
daB die Nebendrossel SI wirksam ist Die Flussigkeit 
stromt dann durch die Nebendrossel SI hauptsachlich 
50 aus dem ersten Unterabteil 40 in das zweite Unterabteil 
41, wobei der Torsionswinkel in den Bereich von 01 + 
02 fallt Demzufolge ist das erzeugte Hysteresedrehmo- 
ment gering. 

Wenn zum Beispiel aufgrund von Vibrationen bei der 
55 Verbrennung geringe Drehmomentschwankungen auf- 
treten, wobei das erste Schwungrad 1 in bezug auf die 
angetriebenen Platten 12 in einem Winkel verdreht 
wird, bewegt sich der Schieber_35Jn_dem. Bereich-der- 
— Torsionswihlcer0r + 02 hin und her. Infolgedessen 
eo arbeitet die Nebendrossel SI, und zwar derart, daB das 
erzeugte Hysteresedrehmoment HI klein ist 

Wie oben beschrieben, wird also das Ansprechen des 
Hystesesedrehmoments nicht durch den absoluten Tor- 
sionswinkel des ersten Schwungrades 1 relativ zu den 
65 angetriebenen Platten 12 bestimmt, sondern yielmehr 
durch die ortliche Relation zwischen dem Schieber 35 
und dem Vorsprung 36. 
Wahrend des vorstehend beschriebenen Betriebs 
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wird die Flussigkeit in dem Gehause 30u 


Zentrifu- 
galkraft nach radial auBerhalb des D^iungsmecha- 

nismus 60 getriebea Wenn jedoch derProportional- 
Dampfungsmechanismus 60 im Einsatz ist, kann es ge- 
schehen, daB die Flussigkeit radial nach innen wandert, 5 
namlich der Zentrifugalkraft widerstehend, und sich 
dann durch den durch die inneren Rander 30a abgedich- 
teten Bereich in den Spalt 25 radial innerhalb der 
Schraubenfedern 20 bewegt Da der Spalt 25 durch die 
Kegelfeder 26 von dem Spalt 27 abgeschnitten ist, wird 10 
beinahe die gesamte Flussigkeit in dem Spalt 25 durch 
die Kegelfeder 26 gestoppt und steht innerhalb der Sei- 
te der Kegelfeder 26 (auf der an dem Ende der Nabe 1 
gelegenen Oberflache). Danach wird die Flussigkeit un- 
ter Einwirkung von Zentrifugalkraft in das Gehause 30 15 
zuruckgefuhrt. m 

Inzwischen gelangt ein kleiner Teil der in dem Spalt 
25 befindlichen Flussigkeit durch die Kegelfeder 26 in 
den Spalt 27 und steht dort radial innerhalb der Nabe 6a. 
Die Flussigkeit wandert dann unter Zentrifugalkraft 20 
entlang der Kegelflache 29 der Nabe 6a in Richtung auf 
den Spalt 25 und kehrt durch die Ausschnitte 26a der 
Kegelfeder 26 zuruck in den Spalt 25, urn weiter in die 
FlOssigkeitskammer des Flussigkeitsgehauses 30 zuruck 
zugelangen. 25 

Wie beschrieben, wird verhindert, daB aus dem Pro- 
portional-Dampfungsmechanismus 60 leckende Flussig- 
keit an dem Lager 5 ansteht Folglich wird bei Nachlas- 
sen der Dichtwirkung des Lagers 5 das Lecken von 
Flussigkeit aus dem Lager 5 in Richtung auf die Kupp- 30 
lung 8 immer noch eingeschrankt, wodurch das Rut- 
schen der Kupplungsscheibe 7 wegen daran haftender 
Flussigkeit reduziert wird 

Nach langer Zeit der Benutzung kann es vorkommen, 
daB in dem Spalt 25 vorhandene Flussigkeit durch einen 35 
Spalt angrenzend an das Lager 5 austritt Diese Flussig- 
keit tritt unter Einwirkung von Zentrifugalkraft in die 
Durchgangslocher 54 ein und bewegt sich in Richtung 
auf das erste Schwungrad 1. Jegliche Flussigkeit, die 
nicht in die Durchgangsldcher 54 eintritt, wandert inzwi- 40 
schen unter Einwirkung von Zentrifugalkraft radial 
nach auBen, und zwar entlang der auf der auf der Seite 
der Kupplungsscheibe gelegenen Seite des zweiten 
Schwungrades 6. Diese Flussigkeit wird durch den Auf- 
nahmebereich 52 aufgefangen und dann durch die 45 
Durchgangslocher 53 in Richtung auf das erste 
Schwungrad 1 abgefuhrt 

Folglich wird verhindert, daB die radial nach auBen 
entlang der auf der Seite der Kupplungsscheibe 11 gele- 
genen Seite des Schwungrades 6 wandernde Flussigkeit 50 
die Kupplungsscheibe 11 erreicht, wodurch das Rut- 
schen der Kupplungsscheibe 11 verringert wird Da sich 
die versetzten Durchgangslocher 53 und 54 auf die voile 
Erstreckung in Umf angsrichtung belauf en, konnen diese 
daruber hinaus effektiv die Flussigkeit aufnehmen, die 55 
sich auf der auf der Seite der Kupplungsscheibe 1 1 gele- 
genen Seite des zweiten Schwungrades 6 bewegt 


perforiert ist. Die Fuhrungs 
inneren Kante 56 der Na* J 


gsrUlen 


len 55 sind von der radial 
aus bis zu den Durch- 
gangsldchem 53 gefurcht^fS restliche Konstruktion 
dieser Schwungradausbildung ist die gleiche wie bei der 
ersten Ausfuhrungsform. 

Bei dieser Ausfuhrungsform wandert ein wenig der 
Flussigkeit, die aus dem Lager 5 in den Raum 51 leckt, 
unter Zentrifugalkaft radial nach auBen, und zwar ent- 
lang der Fuhrungsrillen 55 und passiert daraufhin die 
Durchgangslocher 53 in Richtung auf das erste 
Schwungrad 1. Der Rest jeglicher Flussigkeit, die in dem 
Raum 51 vorhanden sein mag, wandert entlang der Re- 
gionen, die nicht durch die Fuhrungsrillen 55 gefurcht 
sind, radial nach auBen und wird dann durch den Auf- 
nahmebereich 52 aufgefangen, urn dann schlieBlich 
durch die Durchgangslocher 53 in Richtung auf das er- 
ste Schwungrad 1 abgefuhrt zu werden. 


— Zweite Ausfuhrungsform der Erfindung 


In den fig. 8 und 9 ist eine zweite bevorzugte Ausfuh- 
rungsform der Erfindung dargestellt, bei der anstelle der 
in dem zweiten Schwungrad 6 nach der ersten Ausfuh- 
rungsform ausgebildeten Durchgangslocher 54 die End- 
flache der Nabe 6a durch eine Vielzahl von Fuhrungsril- 65 
len 55 vertieft ist, die sich radial nach auBen erstreckea 
Jede Fuhrungsrille 55 ist entsprechend einem Bereich C 
ausgebildet, der nicht von den Durchgangslochem 53 


Dritte Ausfuhrungsform der Erfindung 

Nach den vorstehend beschriebenen Ausfuhrungsfor- 
men der Erfindung sind die angetriebenen Platten 12 
und das zweite Schwungrad 6 durch den kammenden 
Eingriff ihrer jeweiligen Verzahnungen 13 und 14 mit- 
einander verbundea Vorliegende Erfindung laBt sich 
jedoch auf verschiedene Konstruktionen anwenden. 

Zum Beispiel konnen, wie Fig. 10 zeigt, Bolzen 58 
verwendet werden, die die Nabe 6a des zweiten 
Schwungrades 6 und die angetriebenen Platten 12 
durchdringen und diese miteinander verbinden. Eine 
flache Zwischenlagscheibe 59 ist zwischen dem Kopf 
58a des Bolzens 58 und einer Endflache der Nabe 6a 
angeordnet Wie Fig. 11 zeigt, ist jeder Bolzen 58 in 
einem Bereich C festgelegt, der dem nicht durch die 
Durchgangslocher 53 geschlitzten Bereich entspricht 

In diesem Fall wird die den Bereich C entlang wan- 
dernde Flussigkeit durch den Kopf 58a des Bolzens 58 
abgelenkt, wie das anhand der Pfeile in Fig. 11 darge- 
stellt ist Die abgelenkte Flussigkeit tritt dann in die 
Durchgangslocher 53 ein. Demzufolge wird Flussigkeit, 
die entlang der auf der Seite der Nabe 6a gelegenen 
Endflache des zweiten Schwungrades 6 radial nach au- 
Ben wandert, durch die Durchgangslocher 53 effektiv in 
Richtung auf das erste Schwungrad 1 abgefuhrt 

Vierte Ausfuhrungsform der Erfindung 

Die Form der flachen Zwischenlagscheibe 59 nach 
der dritten Ausfuhrungsform der Erfindung kann alter- 
nativ so getroffen sein, wie das in Fig. 12 gezeigt ist, 
wpbei eine flache Zwischenlagscheibe 61 zwei gefaltete, 
stehende Flachen 61a aufweist, die der Mitte zugewandt 

sind - 

Die gefalteten Flachen 61a weisen radial nach innen, 
wenn die Zwischenlagscheibe 61 an der Endflache der 
Nabe 6a befestigt wird 
In diesem Fall verzweigt sich die entlang des Bereichs 
_ ^jadi^nacrLauAen w^ 

teten Flachen 61a der Zwischenlagscheibe 61 in zwei 
60 Richtungen. Die Flussigkeit wird dann in die Durch- 
gangslocher 53 geleitet Folglich wird die entlang der 
auf der Seite der Kupplungsscheibe 11 gelegenen Seite 
des zweiten Schwungrads 6 wandernde Flussigkeit ef- 
fektiv durch die Durchgangslocher 53 abgefuhrt 


Funf te Ausfuhrungsform der Erfindung 
Eine funfte bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfin- 
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. dung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die 
Fig, 13, 14a und 14b beschrieben. 

Kegelfedern 70 befinden sich auf jeder Seite der an- 
getriebenen Platten 12, die die Nabe 6a des zweiten 
Schwungrades 6 umschlieBen. Wie aus Fig. 14 hervor- 5 
geht, besteht jede Kegelfeder 70 aus einem ringformi- 
gen auBeren Rand 71 und einem einstuckigen inneren 
Bereich 72, der eine muschelformige Innenkante besitzt. 
Eine der Kegelfedern 70 befindet sich in Kontakt mit 
einer angrenzenden Flache der Nabe la des ersten 10 
Schwungrades 1, und zwar an einer Kante deren auBe- 
ren Randes 71, und die andere der Kegelfedern 70 befin- 
det sich in Kontakt mit einem ringformigen Vorsprung, 
der sich vom inneren Ende der Stopperplatte 2 radial 
nach innen erstreckt, und zwar gegen eine Kante deren 15 
auBeren Randes 71. Der muschelformige innere Bereich 
72 befindet sich in Eingriff mit gewellten Zahnen 14. Aus 
jeder von Veruefungen bzw. Ausnehmungen 72a des 
inneren Bereichs 72 ist in axialer Richtung ein Vor- 
sprung 73 herausgedriickt Jeder Vorsprung 73 driickt 20 
leicht gegen die Seiten der angetriebenen Platten 12. 
Dadurch werden zwischen den Kegelfedern 70 und den 
angetriebenen Platten 12 in einem festen Abstand Spal- 
te zwischen den Vorspriingen 73 definiert Durch diese 
Spake wird wahrend des Betriebs des Proportional- 25 
Dampfungsmechanismus 60 aus dessen Flussigkeits- 
kammer austretende Flussigkeit zu dem Eingriffsbe- 
reich der angetriebenen Platten 12 und der Nabe 6a 
geleitet Der auBere Rand 71 der Kegelfeder 70 zeigt 
eine Vielzahl von Ausschnitten 71a, die in Umfangsrich- 30 
tung festgelegte Abstande aufweisen. Durch diese Aus- 
schnitte 71a kann Fett, das aus dem Eingriffsbereich der 
angetriebenen Platten 12 und der Nabe 6a in Richtung 
auf den Spalt 25 und das Lager 5 ausgetreten ist, unter 
Zentrifugalkraft zu dem Proportional-Dampfungsme- 35 
chanismus 60 zuruckkehren. Folglich besteht keine Ten- 
denz, daB das Fett an dem Lager 5 und den Dichtungs- 
elementen verbleibt, wodurch verhindert wird, daB Fett 
aus der Dichtungszone leckt 

Mit Temperaturanstiegen wahrend des Betriebs in- 40 
nerhalb der Bauteile nimmt die Viskositat des Fetts in 
der Flussigkeitskammer und in dem Eingriffsbereich der 
angetriebenen Platten 12 und der Nabe 6a ab. Wenn 
sich der Motor mit hoheren Geschwindigkeiten dreht, 
wandert Fett radial nach auBea Bei Drehung des Mo- 45 
tors mit niedrigeren Geschwindigkeiten, bei dessen 
Stan- oder Stopphasen, wanden das Fett in Richtung 
auf den Spalt 25 und das Lager 5. In solchen Fallen 
verhindert die Kegelfeder 70, daB Fett in den Spalt 25 
und in die Dichtungszone gelangt, und zwar durch den 50 
Eingriff des inneren Bereichs 72 mit dem Eingriffsbe- 
reich Daruber hinaus wird ein Anteil des Fetts dem 
Eingriffsbereich zugefuhrt, wodurch dieser selbst bei 
Drehung mit hoher Geschwindigkeit gut geschmiert 
wird Dadurch wird verhindert, daB sich die Eingriffsbe- 55 
reiche durch Korrosion aneinander reiben. 
Im allgemeinen wird die Flussigkeit in der Flussig- 

keitskammer wahrend des Betriebs unter Zentrifugal- 

_ .kraft- nach -radial-auBerhalb des^Dampfungsmechanis- 
mus 60 getrieben. Allerdings kann es vorkommen, daB so 
durch den Betrieb des Dampfungsmechanismus 60 Flus- 
sigkeit radial nach innen verspritzt, die sich dann radial 
innerhalb der Kegelfedern 70 und durch den Dichtungs- 
bereich der inneren Rander 30a bewegt Durch die Ke- 
gelfedern 70 wird verhindert, daB diese Flussigkeit in 65 
den Spalt 25 gelangt, und sie wird zu den Eingriffsberei- 
chen gefuhrt Wenn etwas Flussigkeit in den Eingriff sbe- 
reichen in den Spalt 25 leckt, wird diese unter Einwir- 


kung von Zentrifugalkraft radial nach auBen getrieben 
und kehrt durch die Ai^^nitte 71a des auBeren Rands 
71 der Kegelfeder 70^5ruck zu dem Proportional- 
Dampfungsmechanismus 60, wodurch das Lecken von 
Fett reduziert wird 


Patentanspruche 

1. Schwungradausbildung mit einem an einen Mo- 
tor anschlieBbaren ersten Schwungrad (1), einem 
an dem ersten Schwungrad (1) drehbar gehaltenen 
zweiten Schwungrad (6), das zusammen mit dem 
ersten Schwungrad (1) einen inneren Hohlraum be- 
grenzt, wobei das zweite Schwungrad (6) einen 
Reibbelag (6d) aufweist und radial innerhalb dieses 
Reibbelags (6d) ein in Umfangsrichtung ausgespar- 
ter Auffangkanai (52) ausgebildet ist, der in radialer 
Richtung vertieft ist und ausgetretene und durch 
Zentrifugalkraft auf die Seite des Reibbelags (6d) 
getriebene Schmierflussigkeit auffangt und in eine 
Vielzahl von Durchgangslochern (53) ieitet, die sich 
von dem Auffangkanai (52) zu dem Hohlraum er- 
strecken, und mit einem Proportional-Dampfungs- 
mechanismus (60), der in dem Hohlraum angeord- 
net ist und Torsionsschwingungen zwischen den 
Schwungradern (1, 6) durch eine in ihm enthaltene 
Flussigkeit dampft 

2. Schwungradausbildung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Vielzahl von Durch- 
gangslochern (53) in Umfangsrichtung langlich aus- 
gebildet ist. 

3. Schwungradausbildung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das erste Schwung- 
rad (1) eine sich in Richtung auf das zweite 
Schwungrad (6) erstreckende zentrale Nabe p a ) . 
und das zweite Schwungrad (6) eine sich in Rich- 
tung auf das erste Schwungrad (1) erstreckende 
und die erste Nabe (la) umschlieBende zweite Na- 
be (6a) aufweist, wobei die Schwungradanordnung 
ein zwischen der ersten (la) und zweiten Nabe (6a) 
angeordnetes Lager (5) hat und ein kegelformiger 
Bereich (29) radial innerhalb der Krone der zweiten 
Nabe (6a) abgeschragt ist und Streuflussigkeit in 
der Nahe des Lagers (5) und aus dem Proportional- 
Dampfungsmechanismus (60) zurucklenkt und die- 
se Flussigkeit unter Einwirkung von Zentrifugal- 
kraft an den Proportional-Dampfungsmechanis- 
mus (60) zuruckleitet 

4. Schwungradausbildung nach Anspruch 3, ge- 
kennzeichnet durch eine in einem Spalt (25) zwi- 
schen dem ersten Schwungrad (1) und der zweiten 
Nabe (6a) radial auBerhalb des kegelformigen Be- 
reichs (29) angeordnete Kegelfeder (26), deren eine 
Kante sich mit einer Endflache des ersten 
Schwungrads (1) und deren andere Kante sich mit 
der Krone der zweiten Nabe (6a) in Kontakt befin- 
det, und durch eine Vielzahl von Ausschnitten (26a), 
die entlang derPeripherie der-Kegelfeder (26)-aus- - 

~" gebildetsind 

5. Schwungradausbildung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem zweiten 
Schwungrad (6) radial innerhalb der Vielzahl von 
Durchgangslochern (53) eine Fuhrungseinrichtung 
(55) ausgebildet ist, die aus dem Lager (5) leckende 
Flussigkeit in Richtung auf die Vielzahl von Durch- 
gangslochern (53) leitet 

6. Schwungradausbildung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungseinrich- 
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lien aufweist, 


tung (55) eine Vielzahl von Fuhrun^Jpl 

die in einer Endflache des zweiten SSiwungrads (6) 
aysgebildet sind und sich von einem dem Lager (5) 
benachbarten Bereich der zweiten Nabe (6a) auszu $ 
den jeweiligen Durchgangslochem (53) erstrecken. 

7. Schwungradausbildung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsrillen (55) 
ausgehend von den Durchgangsldchern (53) uber 
undradalinnerhalbdernichtmitLochernversehe- jq 
nen Zwischenbereiche geriffelt ausgebildet sind. 

8. Schwungradausbildung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungseinrich- 
tung (55) eine Vielzahl von Bolzen (58) aufweist, die 
an dem zweiten Schwungrad (6) derart befestigt 5 
sind, daB deren Kdpfe (58a) sich radial innerhalb 
der und in Umf angsrichtung zwischen den Durch- 
gangsldchern (53) befinden. 

9. Schwungradausbildung nach Anspruch 8, ge- 
kennzeichnet durch eine sich zwischen dem ersten ^ 
Schwungrad (1) und dem zweiten Schwungrad (6) 
befindliche angetriebene Platte (12X die durch die 
Vielzahl von Bolzen (58) an der zweiten Nabe (6a) 

f estgelegt ist 

10. Schwungradausbildung nach Anspruch 5, ge- ^ 
kennzeichnet durch eine Vielzahl von Bolzen (58), 
die an dem zweiten Schwungrad (6) festgelegt und 
radial innerhalb der und in Umf angsrichtung zwi- 
schen den Durchgangslochem (53) angeordnet 
sind, wobei die Fuhrungseinrichtung ein zwischen ^ 
den Kopfen (58a) der Bolzen (58) und einer Ober- 
flache der zweiten Nabe (6a), an welcher die Bolzen 
(58) festgelegt sind, eingesetztes Fuhrungselement 
(61) mit einem gefalteten Bereich (61a) aufweist, 
wodurchdieausdemLager(5)leckendeFlussigkeit ^ 
zu der Vielzahl von Durchgangslochem (53) ge- 
fuhrtwird. 

11. Schwungradausbildung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das zweite Schwungrad 
(6) eine Vielzahl von Zwischendurchgangslochern ^ 
(54) aufweist, die radial innerhalb der Vielzahl von 
Durchgangslochem (53) und durch die Bereiche 
zwischen den perforierten Zonen gebohrt sind, 
namlich zum Zuruckleiten von aus dem Lager (5) 
austretender Flussigkeit in Richtung auf den Pro- ^ 
portional-Dampfungsmechanismus (60). 

12. Schwungradausbildung nach Aiispruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein auBeres Dichtungs- 
element (5a, 5b) das Lager (5) in Umfangsrichtung 
und seitlich umschlieBt ^ 

13. Schwungradausbildung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Lager (5) eine auBe- 
re Schale, eine innere Schale, eine Vielzahl von zwi- 
schen diesen angeordneten Rollkorpem und ein in- 
neres Dichtungselement aufweist, das die Rollkor- ^ 
per nach auBen hin abdichtet, und daB ein radial 
innerer Rand des auBeren Dichtungselements von 

der inneren Schale weg liegt^ 

HrSchwiingradausbikiung nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich der radial innere ^ 
Rand des auBeren Dichtungselements radial nach 
innen uber einen angrenzenden Kontakt der inne- 
ren Schale mit den Rollkorpem hinaus erstreckt 

15. Schwungradausbildung nach Anspruch 1, ge- 
kennzeichnet durch eine an dem ersten Schwung- ^ 
rad (1) festgelegte Eingangsplatte und eine an dem 
zweiten Schwungrad (6) festgelegte Ausgangsplat- 
te, zwischen welchen der Proportional-Damp- 
fungsmechanismus (60) angeordnet ist 


16. Schwungradausbil^^ nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichne^^iaB der Proportional- 
Dampfungsmechanismus (60) ein Paar Flussigkeits- 
kammern (40, 41), deren Volumen durch ein auf 
eine der relativ zueinander angeordneten Ein- 
gangs- oder Ausgangsplatten wirkendes Torsions- 
drehmoment verandert wird, eine erste Drossel 
(SI), durch weldie die beiden Kammera (40, 41) 
miteinander kommunizieren, einen Flussigkeits- 
Kompensationsmechanismus (47) mit einem radial 
innerhalb des Flussigkeitsgehauses (30) angeordne- 
ten Flussigkeitsspeicher und eine kommunizieren- 
de Verbindung zwischen dem Flussigkeitsspeicher 
und den Flussigkeitskammern (40, 41) aufweist 

17. Schwungradausbildung nach Anspruch 16, ge- 
kennzeichnet durch ein elastisches Element zur ela- 
stischen Verbindung der Eingangsplatte und der 
Ausgangsplatte, wobei die Ausgangsplatte (12) we- 
nigstens eine Offhung (15) als Flussigkeitsspeicher 
aufweist und das elastische Element in dieser Off- 
nung (15) angeordnet ist 

18. Schwungradausbildung nach Anspruch 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB das elastische Element 
eine Schraubenf eder (20) ist, deren Enden sich un- 
ter Vorspannung an den in Umfangsrichtung einan- 
der gegenuberiiegenden Wanden der Offnung (15) 
abstutzen, wobei das erste Schwungrad (1) und das 
zweite Schwungrad (6) relativ zueinander nicht 
verdreht sind. 

19. Schwungradausbildung nach Anspruch 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Proportional- 
Dampfungsmechanismus (60) ein an der Ausgangs- 
platte peripher angeordnetes, sich radial nach innen 
offnendes Flussigkeitsgehause, (30), einen an der 
Peripherie der Ausgangsplatte vorgesehenen und 
in das Flussigkeitsgehause (30) vorspringenden 
E>rosseIvorsprung (36), einen in dem Flussigkeitsge- 
hause (30) verschiebbar angeordneten und den 
Drosselvorsprung (36) abdeckenden Schieber (35) 
und einen in dem Flussigkeitsgehause (30) ausgebil- 
deten Drossellappen bzw. eine Drosselnase (30c) 
aufweist 

20. Schwungradausbildung nach Anspruch 19, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Drossellappen (30c) 
einen FlussigkehsdurchlaB definiert, der kleiner ist 
als jener des Drosselvorsprungs (36). 

21. Schwungradausbildung nach Anspruch 20, ge- 
kennzeichnet durch einen Flussigkeits-Kompensa- 
tionsmechanismus (47) mit einem radial innerhalb 
des Flussigkeitsgehauses (30) angeordneten Flus- 
sigkeitsspeicher und einer kommunizierenden Ver- 
bindung zwischen dem Flussigkeitsspeicher (15) 
und dem Flussigkeitsgehause (30). 

22. Schwungradausbildung nach Anspruch 1, ge- 
kennzeichnet durch eine an dem zweiten Schwung- 
rad (6) montierte Kupplung(7). 
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